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Warianty do konsultacji spotecznych

Ns_zvlztai;d;esl ~ ,Rozbudowa drogi wojewédzkiej Nr 764 Kielce — Staszéw

oRECubudowane®™  wraz z  budowa obwodnic miejscowosci:  Sukéw,
Daleszyce.”

Nazwa Inwestora: Gmina Daleszyce

Plac Staszica 9, 26-021 Daleszyce

Nazwa i adres jednostii WY@ International Sp. z 0. o.
projektowania:
ul. Marynarska 15, 02-674 Warszawa
Biuro w Rzeszowie:
ul. Witosa 9b, 35-115 Rzeszow,
Tel. +48 17 864 06 42, Fax: +48 17 864 06 43

(Niniejszy zatgcznik jest uzupetnieniem do opracowania ,Warianty do koncepcji”)

Temat nr Ze-07-14-PL6907 Rzeszdw, pazdziernik 2014r.
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OPIS

do wariantow 1a i 1b koncepgji dla inwestycji pn. ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 764
Kielce — Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow, Daleszyce.”

1. Lokalizacja Inwestycji

Projektowana rozbudowa istniejgcej drogi zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa
Swietokrzyskiego w powiecie kieleckim, na terenie Gminy Daleszyce na odcinku drogi
wojewddzkiej nr 764 Kielce — Staszdéw (obwodnica miejscowosci Daleszyce i Sukéw).

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

¢ Droga klasy: G

e Kategoria ruchu: KR4

e Obcigzenie nawierzchni: 115kN/os
e Predkos$¢ projektowa poza terenem zabudowy: 70km/h

e Predko$¢ miarodajna poza terenem zabudowy: 90km/h

e Predkos$¢ projektowa na terenie zabudowy: 50km/h

e Predko$¢ miarodajna na terenie zabudowy: 70km/h

e Szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych: 25,0m

e Szerokosc¢ jezdni:

7,0m (2x3,5m)

e Opaska zewnetrzna - bitumiczna: 0,5m

e SzerokosS¢ poboczy ziemnych: 2x1,25m

e Skrzyzowania - zwykie, skanalizowane lub ronda

e Jezdnia wyposazona w zatoki autobusowe

¢ Drogi serwisowe w miejscach koniecznych

e Budowa pasoéw do wyprzedzania wg ustalen

e Budowa miejsc postojowych: 15-ciezarowych, 15-osobowych (Sukdw — Daleszyce)

3. Przekroj typowy

PRZEKRGJ TYPOWY 1
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4. Przebieg inwestycji

Warianty 1a i 1b maja dtugosc kolejno diugosc ok. 22,5km i 23km:

Oba warianty zaktadajg poprowadzenie DW 764 na potnoc od Sukowa i powrdt do
istniejacego przebiegu drogi na wysokosci cmentarza i Piaskowni Sukow. Nastepnie
prowadzimy droge istniejagcym korytarzem i przed miejscowoscia Krandw skrecamy na
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potudnie prowadzac droge skrajem lasu i miejscowosci Krandw, po okoto 800m skrecamy na
wschdd przecinajac droge powiatowg 0332T ok. 1700m na potudnie od centrum Daleszyc.
Nastepnie proponujemy wpig¢ droge w istniejgcy przebieg DW 764 na potudnie od
miejscowosci Niwy [wariant 1a], (opcjonalnie mozemy to zrobi¢ przed tg miejscowoscig
[wariant 1b]). Nastepnie do konca projektowanego odcinka zalecamy poprowadzi¢ droge
istniejgcym korytarzem do granicy gminy.

Wybdér wariantu 1b moze spowodowac konieczno$¢ wprowadzenia ekrandow
dzwiekochtonnych na dtugosci terenu zabudowanego w Niwach, co znaczaco wpltynie na
wyglad miejscowosci oraz podniesie koszty inwestycji. Wariant 1b (w poréwnaniu do
wariantu 1a) niesie za sobg wieksze ryzyko kolizji i wypadkéw (takze z udziatem pieszych).

5. Skrzyzowania, obiekty mostowe, teren zabudowany, komunikacja oraz

wyburzenia

e Skrzyzowania:
Kazdy z wariantdw generuje powstanie ok. 8 nowych skrzyzowan (wiekszo$¢ z nich sg to
wigczenia do nowo projektowanej drogi odcinkdw istniejgcej drogi wojewddzkiej i drdg
powiatowych).
Proponowane typy skrzyzowan:
- Zwykte (nie zawierajgce wysp dzielacych na wlotach i wylotach) - na skrzyzowaniach
z mniejszymi drogami podporzadkowanymi — drogi: gminne, serwisowe.
- Skanalizowane (zawierajgce na co najmniej jednym wlocie wyspe lub pas dzielacy) — na
skrzyzowaniach w poblizu terendw zabudowanych o $rednim ruchu, zwiekszajgce
bezpieczenstwo.
- Rondo (typ skrzyzowania skanalizowanego) — na skrzyzowaniach z drogami powiatowymi
o duzym ruchu, zwiekszajace bezpieczenstwo.

e Obiekty mostowe:
Projektowana inwestycja zaktada budowe ok. 3 - 4 obiektéw mostowych, nie wiliczajac
przepustow i obiektdw na mniejszych ciekach wodnych.

¢ Teren zabudowany:
Wariant la zaklada ominiecie wszystkich obszaréw zabudowanych. Oprocz zatozonych
w temacie zadania obwodnic Sukowa i Daleszyc omijamy rdwniez miejscowosci Krandw
i Niwy.
W przypadku wariantu 1b wilgczamy w cigg naszej drogi teren zabudowany
w miejscowosci Niwy — nie jest to optymalne rozwigzanie.

¢ Komunikacja z terenem przylegtym:
W miejscach w ktdrych nowo projektowana droga biegnie nowym korytarzem i odcina dojazd
do przylegtych dziatek zostang zaprojektowane drogi serwisowe skomunikowane z nowo
projektowang droga.

¢ Komunikacja piesza i rowerowa:
Sciezki rowerowe zostaty przewidziane na nastepujacych odcinkach projektowanej DW 764:
-od poczatku projektowanej drogi do miejscowosci Krandw,
-od miejscowosci Niwy do granicy Gminy Daleszyce.
Na pozostatym odcinku drogi (od Kranowa do Niwy) nie przewiduje sie $ciezek rowerowych —
zaktada sie ze ruch bedzie kierowany po terenie zabudowanym miasta Daleszyce
i miejscowosci Niwy ktérych obwodnicg jest projektowana droga.
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e Parkingi:
W projekcie przewidziano budowe miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
i ciezarowych. Zostang one zlokalizowane na wysokosci piaskowni Sukéw oraz w poblizu
skrzyzowania projektowanej DW764 z drogg powiatowg 0332T (Daleszyce - Stupiec).

¢ Wyburzenia:
W przypadku obu wariantdw przewiduje sie wyburzenie 1 budynku gospodarczego
w miejscowosci Sukéw przy ulicy ,Nad Lubrzankg”.

6. Podsumowanie

Wariant 1a jest krétszy o okoto 500 metrow od wariantu 1b i nie biegnie po terenie
zabudowanym, jest wariantem optymalnym z uwagi na koszty spoteczne.

Wybor wariant 1a

-zminimalizuje niedogodnosci spowodowane hatasem,

-spowoduje zmniejszenie ruch samochoddw ciezarowych w centrum miejscowosci Niwy,
-zmniejszy  prawdopodobienstwo wypadkéw i kolizji omijajac teren zabudowany
w miejscowosci Niwy,

-ograniczy zuzycie paliwa (w poréwnaniu z wariantem 1b).

Rekomendowanym przez biuro WYG International jest Wariant 1a.



