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1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU dla
budowy drogi gminnej w ramach zadania :
~Budowa ulicy Spacerowej w Daleszycach”

1.2 Lokalizacja inwestycji

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest we wschodnich obrzezach
miejscowosci Daleszyce, w powiecie kieleckim, wojewddztwo swietokrzyskie. Dokladng
lokalizacje inwestycji przedstawiono na rys. O-01 "Orientacja”.

1.3 Inwestor

Gmina Daleszyce
Plac Staszica 9
26-021 Daleszyce

1.4 Jednostka projektowa

,PROFOX” PROJEKTOWANIE DROG | ULIC
Emilia Foks
25-432 Kielce, ul. Bogustawskiego 22

1.5 Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg wykonano na podstawie:

« Mapa do celéw projektowych sytuacyjno — wysokosciowa terenu w skali 1:500;
e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2012 r. poz.

1137. Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 30 sierpnia
2012r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy- Prawo o ruchu drogowym).

* Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. nr 170 poz. 1393);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych

warunkow technicznych dla znakow i sygnatow Swietlnych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220 poz.
2181);

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r.
w sprawie szczego6towych warunkow zarzgdzania ruchem o drogach publicznych oraz
wykonania nadzoru nad tym zarzgdzeniem,;

* Umowy o prace projektowe nr 210/2016 z dnia 01.08 2016r.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI
RUCHU dla skrzyzowania drogi powiatowej nr 0333T z ul. Spacerowg. Powyzsza zmiana
oznakowania stworzy bezpieczenstwo ruchu pieszego i kotowego.



3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest we wschodnich obrzezach
miejscowosci Daleszyce.

Projektowana jest nowa droga gminna: droga gminna o przebiegu w kierunku
pétnocny-zachod na potudniowy- wschéd od skrzy zowania z ul. Sciegiennego (droga
powiatow g nr 0333T) ko Aczgc si e na wysoko $ci dziatki 1654/2 (dt. drogi ok. 170m).

Obszar opracowywanej drogi gminnej usytuowany jest na terenie zabudowanym,
0 charakterze zabudowy niskiej jednorodzinnej. Istniejgcy teren pochylony jest w kierunku
potudniowo- wschodnim.

Istniejgca droga posiada charakter drogi dojazdowej, po ktérej odbywa sie ruch
osobowych pojazdéw indywidualnych, ruch pojazdéw rolniczych i pojazdéw obstugujgcych
urzadzenia istniejgcej infrastruktury techniczne;.

Nawierzchnie drogi stanowi utwardzony kruszywem pas o szerokosci 3,50m. Droga nie
posiada wydzielonych chodnikéw ani rowéw odwadniajgcych.

Ponadto w pasie drogowym znajduje sie infrastruktura sieciowa, jak: sie¢ energetyczna
(niskie napiecie- oswietlenie drogowe), kanalizacja sanitarna ((d200PCV), sie¢ wodociggowa
(@90PC), siec teletechniczna.

Droga powiatowa 0333T posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 6,0m, ktora
zweza sie poza tukiem do szer. 5,5m. Nawierzchnia ta utrzymana jest w dobrym stanie
technicznym lokalnie wystepujg niewielkie wyboje oraz taty.

4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Parametry techniczne drogi gminnej:
- Klasa drogi: D,
— Kategoria drogi: drogi gminne,
- Kategoria ruchu: KR2,
— Obcigzenie ruchem dla drog klasy D: 80kN,
- Predkosc projektowa Vp=30 km/h.

< Zmiany w infrastrukturze drogowej b eda obejmowaly :

0 Budowe nowej jezdni o nawierzchni bitumicznej szer. 5,0m ul. Spacerowej o di. ok.
170,0m, spadku poprzecznym jednostronnym 2% ;

0 Budowe chodnika jednostronnego (od strony potudniowej) z kostki betonowej
o szer. 2,0m bezposrednio przylegty do jezdni;

0 Budowe zjazdow indywidualnych z kostki betonowej o szer. 4,50m, potgczone
Z jezdnia za pomocg skosow 1:1 oraz o szer. 5,00m, potgczonych z jezdnig za
pomoca tuku o promieniu R=3m;

0 Budowe rowu odwadniajgcego;

0 Budowe pobocza utwardzonego kruszywem o szer. 0,75m;

0 Budowe placu do zawracania o nawierzchni bitumicznej, wymiary 12,50x12,50m,
wyokraglony promieniem R=6,0m;

< Zmiany w infrastrukturze technicznej uzbrojenia ter enu b eda polegaty na :

0 Przebudowa istniejgcej sieci teletechnicznej;
0 Zabezpieczenie istniejgcych sieci energetycznych NN rurami ostonowymi;
0 Przebudowa istniejgcej sieci energetycznej NN;

«» Pozostale zmiany w istnie] acym zagospodarowaniu terenu:

0 Rozbiérki istniejgcych elementéw drogowych w tym: istniejgca nawierzchnia
z kruszywa, kraweznik betonowy wraz z tawami betonowymi.
0 Woycinka kolidujgcych drzew i krzewow.
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4.1 Charakterystyka ruchu drogowego.

4.1.1 Pomiary ruchu
Opracowanie to dotyczy pomiar6éw natezenia ruchu kotowego na:
- drodze powiatowej nr 0333T w rejonie skrzyzowania z ul. Spacerowa;
- drodze gminnej- projektowana ul. Spacerowa;
w miejscowosci Daleszycach, gmina Daleszyce, powiat kielecki, wojewodztwo swietokrzyskie.

Do analizy ruchu na ul. Spacerowej uwzgledniono relacje skretne (SL, SP) w droge
powiatowg 0333T oraz z drogi powiatowej w ul. Spacerowg, gdyz wylgcznie te relacje wpltywajg
na natezenie ruchu na drodze gminnej, zas na drodze powiatowej dodatkowo réwniez relacje
na wprost (W).

Pomiary te dokonano w typowym dniu tygodnia, metodg pomiaru recznego, do ktérego
przyjeto 15 minutowy interwal rejestracji natezenia ruchu. W pomiarach natezenia ruchu
zastata uwzgledniona:

- struktura rodzajowa pojazdéw z podziatem na poszczegolne typy pojazddw:
e samochody osobowe (O),
e samochody ciezarowe dwuosiowe (C) ,
» ciezarowe z przyczepami/ naczepami (Cp),
* dostawcze i mikrobusy (F),
e autobusy (A),
e autobusy przegubowe (Ap),
e rowery, motorowery, motocykle (jednoslady J),
e wozy konne (K),
« ciagniki rolnicze (T).

- struktura kierunkowa dla nastepujgcych manewrow:
e skretw lewo (L),
e jazda na wprost (W),
e skret w prawo (P).

Pierwszym etapem analizy ruchu kolowego na skrzyzowaniach jest zestawienie
zarejestrowanych natezen ruchu kotowego uwzgledniajgc podziat na :
- pojazdy rzeczywiste [P/15min; P/h],
- pojazdy umowne [E/15min; E/h].

Do przeliczania pojazdéw rzeczywistych na umowne przyjeto hastepujace
wspéiczynniki:

» samochody osobowe i dostawcze 1,0
e samochody ciezarowe 1,7
» samochody ciezarowe z przyczepa autobusy przegubowe 2,5
e autobusy 1,7
* motocykle, rowery 0,5
 ciggniki rolnicze 1,6

Po przeliczeniu pojazdow rzeczywistych na umowne okreslono okres szczytowy dla
catego dnia pomiarowego, ktory przypadat na godzine 8.00 (szczyt poranny), na godzine 16.00
(szczyt popotudniowy). Wyniki w postaci wykresu natezenia ruchu kolowego oraz
w postaci kartogramu natezenia ruchu skrzyzowaniu.



Migjscowo$¢: Daleszyce  Skrzyzowanie: droga powiatowa nr 0333T z nowoprojektowang drogg gminng ul. Spacerowa
[ Data JPNJwT[ SRcz] P ST N]

il J o) [ A Cp T
Stan jezdni zlulrlulrzlulrzlulrzlulrz]|u
Sucha | X stl1fo5] 4]l4aloflofoJofofoJolo
Mokra = w | 3f15[22]22]2]34[0]0fofo]1]16
Oblodzona § w0 [ Suma| 4 [ 2 [ 26| 26| 2[34] 0] 0fofo]1]16
o EN1° % | 12[6.1]788[788[6,06[103] 0 [ 0 | o [ 0 [303]48
J 0 [ A Cp T = 0l [o
74 u 74 u 1z u 1z u 1z u 1z u g :ﬁﬁ ©
sPl2]l1]2]2 51 0 olofo ks |
wla4l 2 14al4]1]27[0]ofof o0 ]2]32 H
Sumd 6,0 3,0 [16,0[16,0[40]68]00]00[00[ 00| 2 [32 by
% [21,4[ 11,6 |57,1[62,0114,3[264] 0,0 [00|00[ 00 [7,1[124 g IL
kel
@
[u[ 122 ]
droga powiatowa nr 0333T droga gminna ul. Spacerowa
1 B ]
u 1z u 74
17.7] 21 | r 62] 6
81| 7 60| 3
[2[258] 28 !! [l122] 9
J 0 C A Cp T
74 u 1z u 74 u 74 u 1z u 74 u
sP| 1 ]05 4 17jolofofofo]o
st]1|2[2]4]oJofofofofofo]o
sumd 2 |25]| 6 | 8 17{ojlojojo]o]o
% [222[ 20 667[656[111[139] 0 [ 0o [oJo[ oo

Rys. 1 Wykres natezenia ruchu kotowego dla catego okresu pomiarowego na
skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 0333T z nowoprojektowang drogg gminng ul. Spacerowa.
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Rys. 2 Kartogram natezenia ruchu kolowego dla calego okresu pomiarowego na
skrzyzowaniu drogi powiatowej nr 0333T z nowoprojektowang drogg gminng ul. Spacerowa.




4.2.2. Okre slenie S$redniego dobowego ruchu pojazdéw (SDR)

Podstawowym parametrem obliczanym dla analizowanych drég jest $sredni dobowy ruch
(SDR). Definiowany jest on jako liczba pojazdow przejezdzajgcych przez dany przekroj drogi
w ciggu 24 kolejnych godzin.

Sredni dobowy ruch pojazdéw:
1. dla drogi gminnej
. Dla pojazdéw ciezkich:
SDR = 4 [P/dobe]

. Dla pojazdéw osobowych:
SDR = 12 [P/dobe]

2. dla drogi powiatowe]

. Dla pojazdéw ciezkich:
SDR =7 [P/dobe]
. Dla pojazdéw osobowych:

SDR = 48 [P/dobe]

4.2.3. Okreslenie prognozowanego ruchu pojazdéw na 20 lat po
oddaniu drogi do u zytku

Do okreslenia prognozowanego ruchu pojazdow na 20 lat po oddaniu drogi do uzytku
uzyto wskaznika wzrostu ruchu wewnetrznego, ktory zostat okreslony za pomocg zaleznosci
od wskaznika wzrostu PKB dla czterech kategorii ruchu:

- samochody osobowe,

- samochody dostawcze,

- samochody ci ezarowe bez przyczep i naczep,

- samochody ciezarowe z przyczepami i haczepami.

W celu obliczenia wskaznika rocznego procentowego wzrostu ruchu na podstawie
wskaznika rocznego procentowego wzrostu PKB, dla danej kategorii pojazdéw, nalezy
przemnozy¢ odpowiedni Wspétczynnik elastycznosci We (ponizsza tabela) przez wlasciwy
wskaznik wzrostu PKB, dla kraju lub podregionu oraz wybranego roku.

We (wspotczynnik elastycznosci)

Kategoria pojazdow w latach
2008-2015 2016- 2040
Samochody osobowe 0,9 0,80
Samochody dostawcze 0,33 0,33
Samochoqu ciezarowe bez 0.35 0.35
przyczep i naczep
Samochody ciezarowe 1,07 1,00

Z przyczepami i naczepami

Wskaznik ruchu zostat przyjety na podstawie wytycznych Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Sg one oparte na wzroscie PKB. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢ fakt,
iz wskazniki te sg zréznicowane ze wzgledu na potozenie geograficzne rejondw
komunikacyjnych, i tak na potrzeby ponizszych obliczenh przyjeto:

Region: 3 wschodni
Wojewddztwo: $wietokrzyskie
Podregion: 52 kielecki



W wyniku przeprowadzonej analizy oszacowano wskazniki wzrostu ruchu
w poszczegoblnych kategoriach pojazdow (osobowe, ciezkie) dla drogi gminnej jak réwniez dla
drogi powiatowej. Skumulowane wielkosci wskaznikow w kolejnych latach prognozy
przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tabela 1. Okreslenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu dla samochodoéw ciezkich.

Prognozowany ruch pojazdéw
. - Wskaznik ciezkich
Rok Wskaznik | Wskaznik | rocznego Wzrost [poj]
elastyczny wzrostu wzrostu
prognozy We PKB PKB ruchu D_roga
Wr Ul. Spacerowa powiatowa
0333T
2016 4 7
2017 0,35 3,0 1,05 1,011 5 8
2018 0,35 3,0 1,05 1,011 5 8
2019 0,35 3,0 1,05 1,011 5 8
2020 0,35 2,7 0,95 1,009 5 8
2021 0,35 2,7 0,95 1,009 5 8
2022 0,35 2,7 0,95 1,009 5 8
2023 0,35 2,6 0,91 1,009 5 8
2024 0,35 2,5 0,88 1,009 5 8
2025 0,35 2,4 0,84 1,008 5 8
2026 0,35 2,4 0,84 1,008 5 8
2027 0,35 2,4 0,84 1,008 5 8
2028 0,35 2,3 0,81 1,008 5 8
2029 0,35 2,2 0,77 1,008 5 8
2030 0,35 2,2 0,77 1,008 5 8
2031 0,35 2,2 0,77 1,008 5 8
2032 0,35 2,1 0,74 1,007 5 9
2033 0,35 2,1 0,74 1,007 5 9
2034 0,35 2,1 0,74 1,007 5 9
2035 0,35 2,0 0,70 1,007 5 9
2036 0,35 2,0 0,70 1,007 5 9
2037 0,35 2,0 0,70 1,007 5 9
SUMA 105 174

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu dla samochoddéw ciezarowych, dla podregionu m.
Kielce, dla okresu 2017-2037 (pomnozone przez siebie wszystkie poszczegolne skumulowane
wskazniki wzrostu ruchu dla samochodow ciezkich dla kazdego ruchu): 1,218

Po uwzglednieniu skumulowanych wskaznikbw wzrostu, ruch w roku 2037 bedzie
przedstawiat sie nastepujgco:

» Samochody ciezkie bez przyczep i naczep:
- dla drogi gminnej ul. Spacerowa
5*1,218=7 poj.

- dla drogi powiatowej nr 0333T
9*1,218=11 po;.



Tabela 2. Okreslenie skumulowanego wskaznika wzrostu ruchu dla sam. osobowych.

Wskaznik Prognozowany ruch pojazdéw
R Wskaznik | Wskaznik | rocznego osobowych
ok Wzrost ;
elastyczny | wzrostu | wzrostu [poj.]
prognozy We PKB PKB ruchu Droga powiatowa
Wr Ul. Spacerowa nr 0333T

2016 12 42
2017 0,8 3,0 2,40 1,072 13 46
2018 0,8 3,0 2,40 1,072 14 49
2019 0,8 3,0 2,40 1,072 15 52
2020 0,8 2,7 2,16 1,058 16 55
2021 0,8 2,7 2,16 1,058 17 58
2022 0,8 2,7 2,16 1,058 18 62
2023 0,8 2,6 2,08 1,054 19 65
2024 0,8 25 2,00 1,050 20 68
2025 0,8 2,4 1,92 1,046 21 71
2026 0,8 2,4 1,92 1,046 22 75
2027 0,8 2,4 1,92 1,046 23 78
2028 0,8 2,3 1,84 1,042 24 81
2029 0,8 2,2 1,76 1,039 25 85
2030 0,8 2,2 1,76 1,039 25 88
2031 0,8 2,2 1,76 1,039 26 91
2032 0,8 2,1 1,68 1,035 27 94
2033 0,8 2,1 1,68 1,035 28 98
2034 0,8 2,1 1,68 1,035 29 101
2035 0,8 2,0 1,60 1,032 30 104
2036 0,8 2,0 1,60 1,032 31 108
2037 0,8 2,0 1,60 1,032 32 111

SUMA 475 1640

Skumulowany wskaznik wzrostu ruchu dla samochodéw osobowych, dla podregionu m.
Kielce, dla okresu 2017-2037 (pomnozone przez siebie wszystkie poszczegolne skumulowane
wskazniki wzrostu ruchu dla sam. osobowych dla kazdego ruchu): 2,636

Po uwzglednieniu skumulowanych wskaznikbw wzrostu, ruch w roku 2036 bedzie
przedstawiat sie nastepujgco:

e Samochody osobowe:
- dla drogi gminnej ul. Spacerowa
32*2,636=85 poj.

- dla drogi powiatowej nr 0333T
111*2,636=293 poj.
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Rys. 5 Dynamika prognozowanych zmian wskaznikow wzrostu ruchu dla poszczegdélnych
kategorii pojazdow.

4.2.3. Kategorie ruchu drogowego (KR)

Kategorie ruchu czyli obcigzenie ruchem drogowym, okreslone zostaly w Katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétszt ywnych , w ktorych przedstawiono nowy
podziat kategorii ruchu drogowego. Wprowadzono nowg klase ruchu bardzo ciezkiego KR7
i nieznaczne zmiany w klasyfikacji kategorii ruchu KR1, KR5 i KR6.

Kategoria ruchu N100 - sumaryczna liczba réwnowaznych osi
KR standardowych 100 kN w catym okresie projektowanym [w
milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy]
KR1 0,03 < Nip0= 0,09
KR2 0,09 < N1g0= 0,50
KR3 0,50 < N1g0= 2,50
KR4 2,50 < N1g0= 7,30
KR5 7,30 < Nipo < 22,00
KR6 22,00 < N1g0=< 52,00
KR7 N10o> 52,00

Kategoria ruchu drogowego jest jedng z podstawowych wartosci majgcych wptyw na
projektowang konstrukcje drogi.

Obliczanie liczby osi:

_ Nigo=f1"f2 f3 - (N¢c1c+ Neqp Teap + Ny~ 74)
gdzie:

N2100 — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych 100 kN w
catym okresie projektowym nawierzchni przypadajgca na pas obliczeniowy,

NC - sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) w calym okresie

projektowym,

NC+P — sumaryczna liczba samochodéw ciezarowych z przyczepami (C+P) w catym okresie
projektowym,

NA — sumaryczna liczba autobusow (A) w catym okresie projektowym, wg punktu 6.21,

re, —wspoétczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw ciezarowych bez przyczep (C) naliczbe

osi standardowych 100 kN,
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rc+p, — WSpOtczynnik przeliczeniowy liczby samochodoéw ciezarowych z przyczepg (C+P) na
liczbe osi standardowych 100 kN,
ra — wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobusow (A) na liczbe osi standardowych 100 kN,

Rodzaj drogi
Autostrady Droai
) i drogi rogi Pozostale drogi
Lp. Ka_l:g;;: Przyktadowe typy pojazdow | ekspresowe Krajows
pojaz Dopuszeczaine obeiazenie osi pojedyncze|
przyjete do projektowania nawierzchni
115 kN 115kN | 115kN [ 100 kN
L 2 3 4 5 & T
Samochody I
1, b\:‘ﬁgﬁ;‘zp -~ 0,50 0,50 045 0,45
o i
Samochody J— ,_j ﬂ
2. ;3:2;‘;‘;:;' I 'R N - B ¥ 1.80 1,70 1,60
C+P r— .-J ._..._H
y | ey mmm 125 1.20 1,15 1,05
f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu,
Liczba pasow ruchu w .
Lp dwach kierunkach Wspdlczynnik f;
mili‘:nﬁl:c::r{? ;:Ihnuym Ng, Mese | Ma okreslone w Mg, Me+p i Ma okreslone w
dwoeh Kierunkach ruchu jednym Kierunku ruchu
] 2 3 p
1. 1 1,00 1,00
2. 2 0,50 0,40
3. 3 0,50 0,70
4. 4 0,45 0,70
5. B 0,45 0.70
B. 6 i wiecej 0,356 0.70
f2 — wspotczynnik szerokos$ci pasa ruchu,
Lp. Srerokost pasa ruchu (s) Wapdlezynnik fz
1 z 3
1. 5= 3,50m 1,00
2 30058=<350m 1,06
3 27555=<300m 1,13
4, 5<275m 1,25
f3 — wspditczynnik pochylenia niwelety,
Lp. Pochylenie niwelety drogi (i) Wspddczynnik fy
1 z 3
1. i< 6% 1,00
2 BY% si< 7% 1,10
3 TWHsi<9% 1,25
4. 9% =i <10% 1,35
5. iz10% 1,45

Sumaryczna liczba pojazdow NC, NC+P, NA podawana jest w calym okresie
projektowym i moze by¢ okreslona dla jednego kierunku ruchu lub dla dwoch kierunkéw ruchu
na danej drodze.
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Droga gminna ul. Spacerowa:
Sumaryczny ruch samochodow ciezarowych bez przyczep i naczep:
i=20
Ng = Z SDR, - 365
i=1

N; = 105-365 = 38 325 pojazdow

Okreslenie ruchu projektowanego, czyli liczby réwnowaznych osi standardowych
100kN przypadajacej na obliczeniowy pas ruchu w okresie projektowym:

Nigo=f1 fa f3 - (Nc 1c+ Neyp-Teop + Nyo 1)

f1 =050
f =125
f3=1,00
N = 22995
e = 0,45
Neip =0
Tc+p = 1,6
N,=0
r, =115

Nigpo =0,5-1,25-1,00-(38325-0,45+0-1,6 +0-1,15)
Nigo = 0,11 min osi 100kN na pas obliczeniowy

Sumaryczna liczba osi standardowych 115kN przypadajgca na pas obliczeniowy rowna

0,11 mIn odpowiada kategorii ruchu KR2.

Droga powiatowa nr 0333T:
Sumaryczny ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep i naczep:
i=20
Ne = Z SDR. - 365
i=1

N =174 -365 = 63 510 pojazdoéw

Okreslenie ruchu projektowanego, czyli liczby rownowaznych osi standardowych
100kN przypadajgcej na obliczeniowy pas ruchu w okresie projektowym:

Nigo=f1 fa f3 (Nc 1c+ Neyp-Teop + Nyo 1)

f1 =050
f> =125
f3=1,00
N, = 22995
e = 0,45
Neip =0
Tc+p = 1,6
N,=0
r, =115

Nigo =0,5-1,25-1,00-(63510-0,45+0-1,6+0-1,15)
Nigo = 0,18 min osi 100kN na pas obliczeniowy

Sumaryczna liczba osi standardowych 115kN przypadajgca na pas obliczeniowy réwna

0,18 min odpowiada kategorii ruchu KR2.
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4.2 Charakterystyka ruchu pieszego.

Ruch pieszy w swym przebiegu jest pewng przecietng wynikajacg z wieku, pici
i temperamentu poszczegolnych ludzi. Predkos$¢ poruszajgcego sie pieszego po poziomym
chodniku wacha sie od 0,7- 1,8 m/s (2,6-6,4 km/h). predkos¢ ta zalezy od pochylenia
podtuznego, gestosci ruchu oraz od poczucia bezpieczenstwa przechodnia.

Ruch pieszy na analizowanych drogach nie jest uporzgdkowany znakami pionowymi
ani poziomymi. Na dtugosci drogi powiatowe] zlokalizowany jest jednostronny chodnik
bezposrednio przylegly do jezdni, za$ na ul. Spacerowej z powodu braku chodnikéw piesi
poruszajg sie po jezdni lub jak jest to mozliwe po poboczach. W zwigzku z tym projektowana
organizacja ruchu ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa pieszym przy jednoczesnym
zachowaniu sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu kotowego.

Uporzagdkowany ruch pieszy odbywa sie tylko rejonie skrzyzowania nowoprojektowanej
drogi gminnej z drogg powiatowg nr 0333T, gdyz ruch pieszy odbywa sie po chodnikach.

Natezenie ruchu pieszego na analizowanych drogach gminnych notowano wraz
Z natezeniami ruchu kotowego, na tych samych formularzach zbiorczych, w przedziatach
15 minutowych. Pomiar polegat na zarejestrowaniu liczby pieszych przekraczajgcych dany
przekroj drogi w jednostce czasu w obu kierunkach.

Po wykonaniu pomiaréw zaobserwowano, iz w godzinach porannych ok. 8.00 jak
I w godzinach popotudniowych ok. 15.00 na drodze gminnej ul. Spacerowa oraz drodze
powiatowe] odbywa sie najwiekszy ruch pieszy. Ruch pieszy odbywa sie na poziomie okoto 18
0s6b na dobe na ul. Spacerowej, zas na drodze powiatowej okoto 300s6b na dobe.

4.4 Odwodnienie

Projektowany teren w obszarze pasow drogowych uksztattowano za pomocg spadkow
podtuznych i poprzecznych w sposéb zapewniajgcy swobodny powierzchniowy sptyw wod
opadowych oraz roztopowych z nawierzchni jezdni, chodnikow i poboczy do zaprojektowanych
rowéw otwartych.

Nie sprowadza sie wod opadowych z pasa drogowego drogi gminnej w kierunku
drogi powiatowe;j.

5. OZNAKOWANIE
5.1 Istniej gca organizacja ruchu.

Istniejgce skrzyzowanie nowoprojektowanej drogi gminnej z drogg powiatowg nr 0333T
posiada wytgcznie oznakowanie pionowe, w postaci znakow:

- informacyjne (D-1 ,droga z pierwszenstwem”, D-42 ,obszar zabudowany”),

- ostrzegawcze (A-17 ,uwaga dzieci”),

- kierunku i miejscowo $ci (E-17a ,miejscowosc”),

- tablice prowadz ace (U-3b ,tablica prowadzaca pojedyncza w lewo”).

Istniejgce oznakowanie pionowe jest w dobrym stanie technicznym. Nie posiada
widocznym zarysowan oraz folia na tarczy znaku jest jednolita i odpowiedniego koloru.

Na drodze wewnetrznej przy skrzyzowaniu z drogg powiatowg zostat ustawiony znak
STOP.
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5.2 Projektowane oznakowanie.

Zaprojektowane oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono na planszy
oznakowania w skali 1:500 (rys. OZ-02).

Rys. 7 Sprawdzenie pola widocznosci przy zostosowaniu znaku B-20 na wlocie
skrzyzowania.

14



W ramach Projektu Statej Organizacji Ruchu droga gminna pozostaje droga
podporzadkowang w stosunku do drogi powiatowej 0333T.

Ze wzgledu na brak widocznosci na skrzyzowaniu ul. Spacerowej z drogg powiatowg
nr 0333T (istniejgce drzewa w polu widocznosci) zastosowano znak B-20 STOP wraz z
oznakowaniem poziomym P12.

Oznakowanie na drodze powiatowej zostanie uzupetnione o znak ,droga z
pierwszenstwem” doprojektowujgc znak pionowy D-1.

Pod znakami D-1 i B-20 , ze wzgledu na zmieniajgcy kierunek drogi z pierwszenstwem
zastosowano odpowiednio tabliczki T-6.

Na wjezdzie w ul. Spacerowg zaprojektowano znak D-4a ,droga bez przejazdu”, gdyz
ul. Spacerowa nie ma potgczenia z inng drogg lub wjazdem do zamknietego obszaru, wyjazd
z ul. Spacerowej mozliwy jest tylko w tym samym miejscu.

Ze wzgledu na niskg klase drog oraz mate natezenie ruchu samochodowego oraz
pieszych nie zastosowano oznakowania poziomego w postaci linii segregacyjnych w ciggu
drogi gminnej, za wyjatkiem wlotu w droge powiatowg, gdzie zastosowana linie segregacyjng
P-4 na diugosci 20m oraz linie bezwzglednego zatrzymania sie P-12. Oznakowanie to nalezy
wykonac jako grubowarstwowe 0.9-3.5 mm przy uzyciu mas chemoutwardzalnych, mas
termoplastycznych lub materiatéw prefabrykowanych wsréd ktérych wyrdznia sie miedzy
innymi: odblaskowe tasmy nieprofilowane i profilowane.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac znaki wielkosci $redniej (S) na
podkiadzie z blachy ocynkowanej, pokrytych folig odblaskowsg jak dla drég gminnych tj. typu I.
Nalezy jednak pamietac¢ iz w przypadku zastosowania znakow A-7, D-6 na licach znakéw
obowigzuje stosowanie folii odblaskowych typu Il. Barwa znakéw oraz tabliczek musi
odpowiada¢ wzorom barw wg tabeli Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003r. w sprawie szczegdtowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach — zat. Nr 1-4 (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z 23.12.2003 r.).

Projektowane znaki nalezy mocowaé¢ na stupach z rur stalowych ocynkowanych
o Srednicy 60mm. Wysokos¢ i odlegtos¢ ustawienia znakéw od krawedzi jezdni wykonac
zgodnie z w/w Rozporzgdzeniem wydanym w dniu 03.07.2003 r.

Znaki powinny by¢ widoczne z odlegtosci umozliwiajgcej kierujgcemu jego zauwazenie
I prawidlowg reakcje. Znaki powinny by¢ takze widoczne o kazdej porze dnia
i nocy, dlatego tez trzeba zwrdci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje, kat ustawienia oraz
osdwietlenie znakow.

Szczegdblowe zestawienie oznakowania pionowego przedstawiono w tablicy 1,
oznakowania poziomego w tablicy 2.

Tablica 1. Zestawienie projektowanych znakoéw pionowych nowych.

Zestawienie oznakowania pionowego
Kategoria znaku Nazwa llo$¢ [szt.]
Nakazu B-20 1

> 1
Informacyjne D-1 1
D-4a 1

> 2
Tabliczki T-6 3
> 3

22 6
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Tablica 2. Zestawienie projektowanych znakéw pionowych istniejgcych.

Zestawienie oznakowania pionowego

Kategoria znaku Nazwa llo$¢ [szt.]

Ostrzegawcze A — 17(do likwidacji) 1

> 1

Informacyjne D-1 1

D-42 1

> 2

> 1

Tablice U-3b (do likwidacji) 2
prowadz gce

> 2

Nakazu B-20 1

> 1

22 7

Tablica 2. Zestawienie projektowanych znakéw poziomych.

Zestawienie oznakowania poziomego

Kategoria Nazw Szt Dlugo $¢ | Powierzchnia Pow. maIF:) vaé.nia
znaku a [mb] [m2] Jednostkowa (m2]
Linie P-4 20 0,24 4,80
segregacyjne P-1e 3 0,12 0,36
Symbole P-12 6 0,2625 1,575
Sy 6,735

5.3 Przewidywany termin wprowadzenia statej organiz

acji ruchu

Przewiduje sie wprowadzenie przedmiotowej statej organizacji ruchu po zakonczeniu
robot zwigzanych z realizacjg inwestycji tj. do konca roku 2017.
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